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NUREMBERGTORIAL

Que nous a apporté la 3I°foire du jouet de Nuremberg?

Une nostalgie des fabricants allemands pour 1'époque II,
période ou se cotoyaient les compagnies allemandes.Cette orienta—
-tion,timidement amorcée depuis quelques années,se confirme cette
fois par une ma jorité de nouveautés aux sigles DR(Fleischmann,Ri-
-varossi),K Bay Sts(Trix),KPEV(Ade,Liliput) et des batiments rétro.

Marklin,avec la sortie de sa 1605 SNCB,comble les ama-
-teurs belges;a un numéro et i un pantographe prés cette nouveaute
aurait pu intéresser les modélistes luxembourgeois, frangais et
suisses puisque les machines V1 i 04 se rendent parfois a Badle(n'en
demandons pas trop aux producteurs). /

Jouef de son coté est,i mon avis,la seule firme qui &cou-
-te les modélistes(rencontre Jouef-Amateurs & Exporail 80) et son
programme reflete bien la demande frangaise.

Lima continue sa politique de " ne pas sortir ce qui est
présenté " et Roco lui emboite le pas en " sortant ce qui n'est pas
présenté " le seul but,non avoue,de cette dernidre étant de torpil-
-~ler les autres fabricants et de s'implanter seul sur le marché.
(les prix en cours d'ajustement seront certainement réajust& A ce
moment )

Il y a cependant un fait anodin que je me plais a signaler.
Depuis de nombreuses annees,trois points ma jeurs différenciaient
l'amateur américain de l'amateur européen i savoir:

-la construction modulaire

-le décor réaliste

-le materiel (retravaillé et sali)

Les deux premiers sont sur la table du modélisme européen
(nouvelle tendance de Loco Revue par exemple et GMS en ce qui nous
concerne).

Et le troisieme me direz-vous ?

Nous y voila.A la dernidre page de son dépliant nouveautes
80,TRIX nous propose,pour le mois de mars,un set(réf 6505) compre-
-nant 9 tubes de couleurs et 3 pinceaux pour Tmaculer votre matériel™"

¢a il faut le faire,nous proposer i nous européens de sa-

-lir nos belles machines-......

Croyez-moi,le modélisme bouge & grands pas.

L-Mossay (:)
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TIVITES DU MOIS

JEUDI 13 MARS A 19H30

Vous venez avec vos outils pour la poursuite de la construc-
tion du reseau GMS.

VENDREDI 28 MARS A 19H320

Soirée animée par Christian Van Wambeke qui vous présentera:

1. Un exposé sur la maniére de construire des batiments
en carton.

2. Une projection de diapositives sur les chemins de fer
turcs et des USA.

Au cours de la soirée,tirage de la tombola.

TOUS LES SAMEDIS DE 14 A 18 H

Des équipes sont sur place au local pour avancer la cons-
truction du réseau GMS.Nous vous invitons,dans la mesure
de vos possibilités,a gonfler les rangs de ces equlpes.

CONFERENCE 19 MARS 138 #1430

A FIOREAL, Crapaurue a Verviers
Causerie par Monsieur LAMBOU du GTF sur

LES TRAMWAYS LIEGEOQIS
(conférence des pensionnés socialistes)

PRESENTATION DES VOITURES M4 AU PUBLIC

La SNCB organise une présentation des nouvelles voitures M4

hY

3 1l'aide d'une rame spéciale composée de

LOCOMOTIVE ELECTRIQUE SERIE 20

2 VOITURES M4 (premiére et deuxiéme classe)
2 VOITURES TREXPO

IOCOMOTIVE A VAPEUR 29013

VOITURE G.C.I. trolsieme classe

Dates des visites:

14,15 mars : Hasselt 26 : Libramont
16,17,18,19 : Liege 27,28 : Arlon

20 : Verviers

21 : Huy

22,23 : Namur

25 : Ciney



Voulant créer 1'inédit,et dans le but de favoriser ses membres
pour ses %5 ans,le C.F.E.B. vient d'obtenir , aprés des démar-
ches secretes et fructueuses,la fabrication et l'exclusivité
de vente d'une série de 500 EXEMPLAIRES de

QUADRICOURANT

LIVREE JAUNE

Le prix sera de 4250 frs - Livraison vers aout-septembre.

Afin d'éviter tout abus et de ne pas créer la pagaille au
secrétariat ou aux réunions,nous organiserons la vente de
la manicere suivante

1. I1 ne sera cédé qu'une locomotive par personne avec priorité
aux membres du CFEZB puis aux personnes &tant membres d'un
autre club ferroviaire.

2. Les personnes intéressées devront écrire au secrétariat du

CFEB , 20 rue Jardon , 48C0 Verviers en Jjoignant une envello-

ppe timbrée et mentionnant le nom et l'adresss versonnelle,
afin de recevoir un formulaire de commande.

3. Le formulaire de commande devra &tre renvoyé au secrétariat
du CFERBR dans les plus brefs délais.Il vous renseignera sur
la maniére de régler le montant de votre commande,donc
NE PAS ENVOYER D'ARGENT AVANT,

4, Les inscriptions seront cloturées dés que les SCO locomotives

seront correctement réservées suivant les présentes regles.

5. Les explications étant claires et précises,PRIERE DE NE PAS
TELEPHONER AU SECRETARIAT,toute demande doit &tre faite par
écrit.

A PROPOS DE LA LOCOMOTIVE QUADRICOURANT SERIE 160 SNCB
VERSION BLEUE PRESENTEE A NUREMBERG.

Philippe Gilon,auteur de l'article sur Nuremberg 80,remercie
les personnes qui lui ont fourni des informations sur la
locomotive en question.

La 1605 ne possede effectivement que 3 pantographes.

I1 n'y a que les machines 1601 & 1604 qui possédent un
quatrieme pantographe au gabarit suisse plus petit.

Ce quatriéme panto a été installé pour permettre a ces
locomotives de tirer des trains d'agence jusqu'a Spiez,

au pied de la rampe nord du Ldtschberg en Suisse.Actuelle-

ment,les 160 n'effectuent plus que des trajets Jjusqu'a
Béles.

Cependant,si la 1605 n'a que 3 pantographes,il faut préci-
ser que les capteurs de courant de ceux-ci sont difféerents;
consequence du courant qu'ils doivent capter.




Le Chemin de Fer
a Yapeur
des 3 Vallées

Le Chemin de Fer a Vapeur des 3 Vallées

en quelques chiffres :

Nombrz de machines & vapeur : 16

Nombre de machines diesel : 2

Naombre d'autorails : 7, dont deux autorails des
Chemins de Fer fédé-
raux allemands
(Deutsche Bundesbahn,
DB)

Nombre de voitures vayageurs @ 10, dont trois anciennes
prussiennes.

Principe d'exploitation :
féte de Paques : tout le W.-E.

mai : les dimanches.

juin . samedis et dimanches.

juillet : mardis, jeudis, samedis et dimanches.
aolt : mardis, jeudis (jusqu'au 15 aocit) +

samedis et dimanches.

septambre : samedis st dimanches. VO US inViée
Par sa formule :

<Un heau jour en train touristigue 3 Mariembourg », Ia é SeS pfame"ades

SNCB accorde une réduction sur le prix de ses billets.

Renseignements : tél. g;l §570124!235171 daﬂs 'e paSSéu.
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CHEMIN DE FER AVAPEUR DES TROIS VALLEES
STOOMT=REIN OER DRIE VALLEIEN
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HORAIRES 1580
UURREGELING 1980

i n® X af - I i
TRAIN n® . TAEIN of - o T’Tl ”1_3 T;sv CIRCULE -
’ = N h -samedi de Paquaes el de Pentecdte
MARIEMBCOURG CFYIVA 2 . | 0 |n.co ‘ 16.10 | 16.30 {P"-dimanche en Avril et en Ma
NISMES .. v cvviiens |3 10 | 16,20 1 1640 -dimanche 2! septembre
oLLoY :E[t | ‘ 11.20 | 14.29| 16.49 -le samedi du3mai au 27 septembre
vl | w3l 1850 -le mardi et le jeudi gu
VIERVES ...t oiiiiiaieeenns i 9 1030 [ 1640 17.00 | B 1 juillet au 14 aol!
TREIGNES B2............Alw |nso | 1as0| 1740 |
TRAIN ™ TREIN AT 12 ] 14 | 16 |40 -
- D> - zaterdag votr Pasen en Pinksteren
| ol ‘ mogn-t [it-y -'s zondags in Aoril an in Mei
TREIGNES B¢ | o | 12.20 | 15.15 | 17.50 -20ndag 21 september
CVIERYES. .t iiveeneeeaeoes 0 5 12,30 | 15.25 1 18.00 -'s zatwrdags vanat 3 mei
oLLOY E{ f 7 | 1240 | 15.35 | 1810 tot 27 septemier
| 12,41 | 1S8.36 | 18.1 -dinsdag en donderdag
NISMES .. . ovevvveeeeeec e |11 112281 | 18246 | 18,21 [ B> vanaf 1 juli tot 14 augustus
MARIEMEOURG CFY3Y B .. A 1 %4 | 13.01 | 1555 | 18.30
TRAIN 2 . TREIN af 11 |23 |25 | 27| 29
Pk frrey | 11 ¥ 141 y 4§ Llegende:
MARIEMBOURG (7Y 31 | 0 | 11,00 | 13.40 | 16.20 | 16.22 | 16.5 | 1T. autorail diesel
NISMES vt i3 11,10 | 13.48 ] 14,30 | 18.30 | 17.00 diesaiautorail
CLLOY 2. . {a 7| N.20 | 13.57 | 14.40 | 18.38 | 1700 § ¥ : yapeur
g 1.2 | 1388 | 14.41 | 16291 1.1 stoam
VIERVES.. . e300 30] 1606 | 1451 | 1847 17.2
TREIGNES Be. . ... A '¢ ' 10 15| 1501 | 1636 1731
TRAIN 52 _ TREIN o L 12 1 24 ' 25 | 28| 30
QSRR tE) IR C A S AU TR 4 S R
TREIGNES P2 ¢ 2,20 152! 15.30 | 17.40 1 18.10
VIERVES ... . 1S 12.30 5.2t 15.40 0 1748 | 18.20
ALLOY B ... f.\; 7124 | 15.23| 15.48 | 1758 } 18.30
o 12,41 1 15,301 19.99 | 1788 | 1.3
NISMES ... ...... ... ... |1t 1231 ] 1539] 16.00| 18.08 | 18.01
MARIEMBOURG CFTv B .. A | 1w | 13.01 I 1545 | 16.10 | 18.06 | 18.51
A Y y Y

CIRCULE - dimanche et lundi de P3ques {5 et 7 avril]

- jeudi 1% mai et ‘eudi !S mai[Ascension )

- dimanche 2t 'undi de Pentecdte (25 et 28 mai)

- les dimanches 2! jours féries du 187 juin au 14 saptembre

Ri20T : - zondag en maandag van Pasen {§ en 7 april]

donderdag ! mei en donderdag !5 mei( O.H. Hemelvaart)
zondag en maandag van Pinksteren (25 en 26 mei)

-de zon. en feestdagen vanaf ! juni tot 14 september
DIMANCHE 28 SEPTEMBRE: FESTIVAL YAPEUR
ZONDAG 28 SEPTEMBER S "CMFESTIVAL

het recht om de lractiewijre

LU'asbl ne peut garantir le mode de traction;elle se
reserve le droii e le modilier 3 tout instant

De vzw heelt
op elk ogenblsh aan (e passcn.
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FV TARIF 1980

Par section © 25 F {adulte) 1S F [enfant de 4 212 ans)
Aller simple :100F SCF
Aller-retcur compiet :1SCF 7SF

Prix groupe [en service regulier] a partir de 20 cersonnes {-20% sur aller-retour }
soit :120F (aduite) SOF (entant 4e 4 212 ans)
TRAINS SPECIAUX :[sur demande préaladble: S curs avant |"axcursion)
toute [‘année - en traction diesel:pour grecupe de S0persarnes 2dultes (ou 100 enfants)
soit 8.000F minimum (reductien daguite)
) - en traction vapeur: pour graupe de 150 persoanes adultes{iou 200 entants)
TRAIN SPECIAL ECCLE : (train n* 13-14) 23 mai, 23-2§-27 in

S N ——— Am = s
2 CES IR0I5 TALLZEZS-AS3L ¢ HCRAIFES 1%¢C

Sam. 5= 4 11/12 M 13714 77 15/18 77

Jim. 8- 4 11/12 2T 23/24 TT 23/25 V¥ 27/2s 7T 2¢/30 7
lun. 7- 4  11/12 ¥V 23/24 TT 25/26 V 27/2» DT 25/30 VY
DIn.1T- 4 11712 DT 13/14 TT 1S/16 T

Dim.20- 4 13712 TP 13/14 PT 15,16 7T

2im.27-4 11/12 2 13/14 T2 15/16 ™

Jeu. T= 5 11/12 0 23/24 TT 25/26 ¥V 27/26 TT 29/30 V¥
Sam. Z-5 11/12 7P 13/34 T 15/15 7

Dim. 4= 5 11/12 7T 13/14 TT 15/16 IT

Sam.10- 5 11/12 T 13/14 TT 15/16 TT

Dim.11= 5 11/12 T2 13,14 27 15/16 7

Jeu.15- 5 11/12 TP 23,24 TT 25/26 V 27/ TT 2%/30 ¥
sam.17- 5  11/12 2T 1%/14 T 15/18 TT

Dim.lo=- 3 11/12 77 12/14 TT 15,15 IT

Sem.24- 5 11/12 TT 13/14 2T 15/18 7D

2im.25~ S 1i/12 T 23/24 TT 25/28 ¥V 27/ T 29/30 V¥
Lun.26- 5§  11/12 TT 23/24 TT 25/2% V 27/28 TT 29/30 ¥
Sam.%i- 5 11732 T 13/14 T 15/15 177 ,

Jim. 1= 3 1112 DT 3,24 TT 25/2% YV 27/2s DT 29/30 7
Sam. 7- & Ti/12 Mo 13,04 2 15/18 TT

Dim., v- & 1112 2P 2T/24 2T 25/25 V27,23 T O2S/30 Y
Sam.i4- 3 11,12 2T 13714 TR 13/15 2P

Dim.13~- 3 T1/12 3 2T,24 TR O25/2s T 27523 T 26,30 ¥
Sam.21- 8 $i/32 B 1%,14 32 15,15 7w

Dim.22- 2 1i/12 DT 23724 T0 2526 7T Z7/25 T 28/30 T
Sam.32z- & 11,72 ®® 13,14 T 15/15 IT

Jim.2¢~ 3 11712 2T 23/24 T 25/26 Y 27/2 TT 2530 ¥
yar, t- 7 11/12 T2 13,14 TR 15/1€ 7

Jeu, 3 <7 11/72 27 13,14 2T 15,15 77

Sam. 3- 7 11,12 T2 1374 ¥ 15/18 7

Jim. 5=7 11/32 7 23,24 2T 25,28 W 2T/ DT 29/33
¥ar, o= 7 11/32 2 33,14 DT 13714 T

Jjeu.10= 7 1,12 7™ 13,04 27 15718 1T

Sem.12=- 7 19/12 2T 13714 T 38,186V

Dim.1%5= 7 T1/12 7 23,24 T Z5/25 V1 2T/ T 29,30 Y
Ya=,15- 7 11712 2T 13/14 T2 15/16 TP

Jeu,17- 7 11712 IT 13,14 27 15,35 1T

Sam.16- 7 1112 27 13754 7 15/16 ¥

Dim.20- 7 11/12 ¥ 23724 27 25/28 1 27/25 TT 26/3C T
Lun.2i- 7 112 7 23,24 1T 25/26 YV 27/2s T 2%/30 Vv
var.2z- 7 11712 17 1T/ 14 DT 15715 O

Jeu,24- 7 11/12 77 13,14 T2 1S5/15 DT

Sam.25- 7 11712 00 13/14 7 15748 W

Dim.27- 7 11/12 ¥ 23/24 1 23,26 V. 21/2> TT 2%/30 %
Har,26= T 11712 TT 13,14 T 15,15 TT

Jeu.31=-7  11/12 T 13/14 T 15/16 17

Sam., 2- 8 11712 7 13/14 ¥V 15/18 ¥

Sim. 3- & 11712 V 23,24 TT 25/26 T 27/28 TT 29/30 ¥
far, 5-3 11/12 T 13,14 9T 15/15 T°

Jeu. 7= o /12 T 13714 27 15/15 27

Sam, 9= 8 11/12 77 13/14 T 15/15  F

Dim.10=- & 11/12 ¥ 23/2¢ T 25/25 V 27/28 TT 29/30 7
Yar,12- 8 11/12 TT 13,14 I 15/16 T7

Jeu,l4- 3 1M/12 97 1E/14 T 15/16 T

Ven.15- o th12 T 23/24 T 25/26 Y 27/2% TT 29730 7
Sam.15=3 11/12 °7 13/14 T 15/15 ¥

Sim 17 /12 v 23,24 T 25/25 vV 27/29 1T 2¢/3Q 7
Sam.23- o 1112 2T 13714 V1 15,158 ¥

Dim.24= 3  i1/92 ¥ 2,24 TT 25/28 Y ZT7/20 TT 29/30 0V
Sam.30=- & 11712 ™ 13/04 T 15/46 X

Dim.31- o 11/72 7 2%y24 2T 25728 ¥ 27/2w T® 29/30 ¥
Sam. = 9 11/12 27 13,14 72 15/16 27

Dim. 7= 9 1112 I /24 TP 25/28 YV 7/ PP 2930 ¥
Sam,13-5 11/12 T2 1%/14 7P 15716 TP

Dim.td= 9  11/12 37 T, 24 2T 257286 YV 27/2% T 29/30 Y
Sam.20- 9 11/12 ®T 13,14 2T 15/16 T2

Dim.21- ¢ 11712 22 1314 1T 15/16 o2

Sam.27- 9 11712 77 13,14 2P 15/15 7T

Dim.28- 9 ™ » ¥ ¢ Festival Tapeur



CHEMIN DE FER A VAPEUR DES TROIS VALLEES

A.S.B.L.

STOOMTREIN DER DRIE VALLEIEN
V.ZW
4 TV.A : 413.737.365

Saint-Servais, le

LE " RHEINGOLD " A TREIGNES CFV3V

cu UNE PRETIGIEUSE RAME HISTORIQUE SUR LE CHEMIN DE FER A
VAPEUR DES TROIS VALLEES.

LE 25 avril 1980 , une rame de 5 voitures du pretigieux
"Rheingold" de 1928 appartenant aux " Freudeskreis Eisenbahn
K6ln " de Cologne et affrété par la Société suisse "INTRAFLUG
AG " de Zurich,effectuera le trajet K&ln Hbf -Treignes et
retour.

Tracté de Verviers & Mariembourg par la loco 140 de la SNCB
29013 ,cette rame sera reprise en double traction par deux
loco vapeur du CFV3V de Mariembourg & Treignes.

Rappellons que le 15 mai 1928,1la Deutsche Reischbahn mettait
en circulation un nouveau train de luxe : le "Rheingold
Express "(reliant Hoek van Holland & Lucerne via 234le en
suivant la vallée du Rhin ) pour concurrencer directement un
nouveau train de luxe Pullmen de la CIWL : 1'"Edelweiss™.
(Voir : "Rail Magazine n°® 15 de juillet 1978)

A notre connaissance,c'est la premiére fois que les voitures
"Rheingold" entrent en Belgique et plus particulisérement sur
la ligne 132 et a Treignes.

Les amis et amateurs des chemins de fer seront donc heureux

de pouvoir admirer et photographier cette magnifique rame

a4 cO0té des anciennes voitures du service intérieur belge de la
méme époque que sont les GCI du CFV3V.

Jean-Marie Warzée
Chef du mouvement CEV3V

VISITES DE L'ARRBAC

Samedi 12 avril SNCB Atelier Traction Diesel Monceau

Samedi 26 avril Construction ferroviaires et métalliques
( BN ) & Bruges

Samedi 11 Juin SNCB Atelier Traction Diesel Courtrai

Les vis;tgs SNCB auront lieu sous réserve d'acceptation de
la société.

L'inscription est indispensable au moins 15 jours a l'avance;
elle doit se faire & ARBAC gare centrale 1000 Bruxelles en
mentionnant le numéro de membre CFEB.I1 sera donné suite pour
bpréciser lieu et heure de la visite.
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Lorsque la firme M3rklin a présente¥ une voie K au métre

a la foire de Nuremberg 1979,on a pensé : "Voila au moins
1! occasion pour les adeptes de ce systeme de pouvoir créer
des réseaux réalistes comme le font les adeptes du 2 rails"
Et au moment d'entamer les projets pour un nouveau réseau au
club,nous avons été heureux de voir cette voie sortir dans
le commerce.

Il a alors été décidé,avant de penser mariage ,de flirter
avec cette demoiselle en effectuant un petite commande en
vue d'essais.

nuille,elle

e gqui concerne . e
pas méme un

Premidre constat c le D
2 ille : 7,80 DM pour 9CO mm

se vend chére,c:
métre).

ortef
(

Dans sa boite,elle est séduisante.Mais en la t&tant
un peu,on constate avec regret,que la belle voile est en
métal ferreux (cela se vérifie en approchant un aimant,il
colle ) et elle est protégée par un lubrifiant qu'il convient
d'éliminer de la surface de roulement si l'on veut obtenir
un contact éléctrique parfait ( ev qul dit enlever la protec-
tion,dit repdre la voie sensible a 1' oxydat on ) .
Pourquei n'ont-ils pas employex du maillechort 7777

La belle est accompagnée de son mode d'emploi,et si elle
n'est pas polyglotte , elle sait se faire comprendre par

des petits dessins qui sont reproduits ci-dessous de maniere
4 les comparer avec l'expérience obtenue suite aux premiers
essais.

Le premier dessin explique qu'il vaut misux utiliser une
scie a denture fine. Utilisez plutét des disques a tron-
gonner monter sur perceuses,ga coupe tellement mieux et si
vite.



Le deuxicme dessin montre que les rails sont callés aux
premisres traverses d'un cdté et coulisssnt dans les tenons
sur le rsste de la longueur de maniére a pouvoir galber la
demoiselle dans les courbes.L'idée de caller les rails d'un
cdté se justifie pour le raccordement des éclisses du rail
central,mais l'expérience nous a permis de constater que
l'installation des éléments de contacts 7595 était loin
d'étre facile et.de plus,ne donnait pas l'assurance d'une
continuité électrique a 100% (il est nettement préférable
de souder un fil sous la voie & l'échelle de contact du
rail central,de percer le chemin de roulement & 1l'endroit
ad hoc et de connecter ce fil & un feeder).De plus,comme en
courbe,il est préférable de couper les rails d'une maniére
asymétrique par rapport au travellage et avec un décallage
d'au moins 10 cm ( cela renforce la voie et élimine des
cassures discracieuses au niveau des éclisses ),il est

Plus pratique de décaller la voie pour gque les rails
coulissent partout.

Le troisieme dessin (repéré 1 ...?) indique qu'il faut
couper les rails perpendiculairement aux traverses.

En ligne droite,d'accord,mais pas en courbe.Il vient d'é&tre
dit pourquoi.

Méme remarque pour les quatriéme (repéré 2)\et huitiéme
(repéré 5) dessins.Ils indiquent la marche & suivre pour
placer les éléments de contact®rail central'.

Les cinquieme,sixiéme et septiéme dessins (repérés 3-3a-4
ils sont guand m&me bizarres ...) montrent comment ils
faut procéder pour installer les éclisses.C'est normal,
c'est comme ¢a que l'on doit faire.



Ta belle vous a ainsi expliqué comment se servir d'elle.
Cependant ,comme toute demoiselle qui se respecte,elle s!
est bien gardée de vous dévoiler son principal defaut

la fille est frigide et ne se laisse dégeler que diffi-
cilement , les petites pannes sans puilssance la laissent
indifférente et ne font qu'abimer sa robe de plastique.
Comme il faut absolument souder les cables si l'on

veut obtenir un contact électrique sfr a 100%,il fallait
absolument la déflorer.C'est Georges Lange qui s'est
chargé de l'opération : il a repris la belle chez lui et
34 l'aide de sa grosse panne d'une puissance de 100W

il lui a fait son affaire en lui soudant un fil a la
patte.

Tout ceci pour vous dire que la demoiselle K est séduisante,
mais qu'elle est vicieuse(puisqu'elle n'aime que les grosses
pannes bien chaudes) et que je me méfie d'elle,

N A n s = ;
Nous n'avons pas encore rencncey a l'utiliser pour le réseaun
GMS. Le réseau provisoire,qui est la pour g¢a,nous a permis
de trouver les défauts de la miss.Maintenant que nous savons
dans quel sens il faut la caresser,on va recommencer la
pose de la voie sur le réseau d'essai provisoire et voir si
1a demoiselle est devenue obéissante et se plie & nos ca-
prices,avant de publier les bans pour le mariage avec Mr GMS.

Joseph Danthinne
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NOUS AVONS TRADUIT POUR VOUS...

«... et nous avons édité une brochure spéciale reprenant
les pages du catalogue PECO relatives aux appareils de -
vole HO et leurs accessoires.

Cette brochure peut-&tre obtenue au logal au prix de 15 frs,
ou par correspondance contre l'envoi de 3 timbres a 9 frs
au secretariat du CFEBR,20 rue Jardon,48C0 Verviers.

ILS QUITTENT LE CATAIOGUE MARKLIN

Les articles suivant ne seront plus repris au catalogue 1980
de la firme M&Erklin.

3034 Loco BR 141.015.8 de la DB - livrée beige-turquoise
32037 Loco BR 141.211.3 de la DB - livrée verte

40327 Voiture DB 2éme classe 1livrée verte ancien type
4511 Wagon & poussier de la DB

4601 Wagon tombereau Omm de la DB

4607 Wagon & ranchers Rmms 33 de la DB

8242 BR 111 043.6 de la DB version HAMO

8375 BR 216.025.7 de la DB 1livrée rouge version HAMO

ainsi que les numéros 1081 / 1082 / 1083 / 1091 / 1092 /
;ggg// 2926 / 2936 / 5500 / 5520 / 5604 / 7073 / 7327 /



INFORMATIONS

CRGANISATICN DU TRAVAIL

Lors de la dermigre réunion du vendredi 29/2, un pas en avant a encore été
fait lorsque s'est constitué le groupe de gestion G M.S.

Pour bien fixer les idées, rappelons gqu'il s'agit de 2 membres décidés &
se réunir de temps en temps pour discuter et solutionner des problémes divers
ou faire un choix permi diverses sclutions, en tenant compte bien entendu des
membres Merklinistes, de cesux qui prztiquent le 2 rails, mais sussi des impéra-
tifs technlques réels. Nul doute que nous trouvions une solution & chagque pro-
bleme et a la satisfaction générals.

Mals ce n'est pas tout, En dehors de la recherche et du choix des solu-
tions adéquates, il reste i réaliser ce qui a été décidé. De nouveaux problimes
surgissent alors, non pas gque nous manquions de main-d’oeuvre, mais il s'agit
plutdt de compétences., Il en existe, encore faut-il qu'elles se manifestent et
s'organisent pour se distribuer les domaines, Voild pourguci je vous propose
une liste non limitative de ceux-ci. Vous verrez qu'il y en a pour tous les
goiits.,

En ce qul concerne les bonnes volontés désireuses de participer & la cons-
truction du résesu, mais qui ne sont pas particulisrement "ferrdes" dans l'un
ou l'autre domaine, ils auront le choix de proposer leur aide aux moniteurs

ayant choisi de se specialiser dans un travail précis. C'est ainsi qu'ils pcur-
ront apprendre a leur tour & devenir de bons modélistes ferroviaires

Je pense que ce genre d'organisation ne peut que nous étre bénéfique et
nous falre gagner beaucoup de temps.

Liste non limitetive des grouves d'étuds et de rdalisation

I.- Réelisation =t mise & iour des plans

—

Partie voies et décor : L. Mossay
Partie électricité & électronigue : J. Danthinne




2.~ Menuiserie
Approvisionnement et travail préalable du
bois (rabotage, coupes i longueur, etc.) :EA. Saenen

H. Peters
Montage des chassis : divers membres
3.~ Approvisionnement en Angleterre des aprereils de voie Peco
Pour les besoins du G.M.S. & des membres : A. Saenen
P. Mawet
4.- Etude sur place des licmes réelles et de leur environnement
Photographies, relevés, enquétes,... t K. Heidbreder
P. Gillon
R. Daine
C. Norga

5.~ Décor, béatiments, ouvrages divers

Etude, construction, patinage,... s+ L. Mossay
K. Heidbreder
A, Saenen
6.~ Electronigue & électricité
Etude & réalisation de:
bloc-systéme, alimentations,
cdblage voies & appareils de voie,... : J. Denthinne
A. Velez
7.~ Signalisation
Belge & allemande, & palettes % lumineuse
Etude, construction et/ou adeptation
Etude de l'implantation des signeux: Jorga

Cs
Fabricat. signaux belges lumineux : J. Danthinne
Etude de la signalisation allsmande: P, Gillon

8.~ Appar=ils de voise 2rails, 3 rails

Etude, construction et/cu adaptation : A, Saenen
A, Velez
J . Danthinne

9.- Etude & construction viaduc de Moresnet
Long.: env. 3 m.; haut.: 32 cm; en profilés laiton & plastiqus :
[ C. Norga
J. Blanche
Un travail de titen ! P. Gillon
R. Daine
4. Thoneon

I0 .-Etude & construction csténaire belge

il .-Matériel roulant
Constitution d'un petit parc de locos & wagons S.N.C.B.
Modification mat. du commerce et/ou construction sur
base des calsses Bonge
JRecherche sur le matériel roulant ayant circulé sur les lignes
24, 37, 38, 39 & 49 a différentes époques (I95C a I970)

Ete., etec.,.....

N'allez pas penser gue si vous décidez de prendre en charge un domaine
particulier, weus y cerez confinds Jusqu'a la fin de vos jours, Non, car rien
ne vous empé&che de toucher & tous les autres, selon votre humeur et votre
temps. Mals je pense que vous Ates persuadés qu'il faut bien au moins un spé-
claliste par domaine, a qui on peut s'adresser; sans cela, je crois que ce
serait la pagaille.



LES APPAREILS DE VOIE

Pour les besoins du réseau G.M.S., i1l est nécessaire de "bricoler" les aiguilla-
ges du commerce partout ol le 3 rails est reguis (bisystéme ou non) et méme en
2 reils.

Sur base des aiguillages Peco, ce travail est relativement simple et le
résultat valable avec une esthétique finale trés satisfaisante. Pour les T.J.D.
& T.J.S., le travail est un peu plus compliqué.

Quels sont les prcblimes a résoudre?

I) acceptation per ltaisuillags de tous les essiesux (v.c. Mérklin) sans retouche
de ceux-ci

D'abord, il faut savoir que l'écartement entre faces internes des roues
varie fortement selon les marques ainsi d'ailleurs que la dimension des boudins,
Voici les limites entre lesquelles ces dimensions varient généralement :

référer aux articles publiés par Louis
Mossay sur la normalisation (voir E-V 29
A i & svts)

L‘_B

FID Pour les normes NEM, je vous invite 2 wvous

lim. min. normes N.EM., 3IT lim. max,
A I3,7 mm I4,3 mm 14,6 an
B I mm IaIl,2mn I,5 om
c 0,7 om 3,72¢C,9 = I,2m

Dés lors, les dimensions de l'ornidre (pointe de coeur et contrersil d'ai-
guillage) doivent &tre, pour qus tout passe :

normes @S ( normes NE/{ 3I0
Larg. orniére I,5 mm ain, I,3 mm max.(coeur &contrerail)
I,2 am (aillsurs) d'aiz.
Pref. ornidre I,5 om min, I,2 om min.(coeur)
I,56émn ain.(ailleurs)

Nous avons donc adopté ces normes @S (en remplacement des normes NEM ini-
tialement prévues) dans un triple but : :

- satisfaire aux exlgences des membres souclieux de pouvoir faire rouler sur
le réseau leur matériel sans modificaticn des roues

-réduire au min. le trou existant & la pointe de coeur dans lequel tombent
les roues de petit diam3dtre (ex.: wagons Roco)

-supprimer les déralllements et les arréts intempestifs des locos (enccre
que lesvoie et appar. de voie ne sont pas seuls responsables)

Tels quels,les aiguillages Peco série "Universal" acceptent tout le maté-
riel roulant existant sur le marché (sauf Trix Express), mals ont aussi des or-
niéres quelque peu exagérées & la pointe de coeur.

Larg. orniére(coeur - 1,82 2,Im
CORVESEAage 1,5 5. 1,8 o

Un inconvénient en résulte : ce trou axcessif au cosur avale les petits
essleux et provoque le déhanchement des wegons, volre des locos. Ce n'est pas
blen terrible et n'influe presque pas sur la sécurité du roulement ( la TJD est
moins fiable), meis on peut améliorer nettement en réduisant cette ormidre aux
normes GMS. Le traveil est vite fait et 2 méthodes existent.



2) acceptation des machines M&rklin au point de vue capntation de courasnt

Grdce au plot Peco, on peut réaliser un 3me rail velable, 2types existent:

vole (ht 3 mm ) et alg. + crois. (ht 6 mm ).

Nous améliorerons d'avantage son esthétique et la captation de courant de

2 manisres :

a) en réduisant le nombre de plots et en les surbaissant sur les aiguilla-
ges, TJD, TJS & crolsements de fagon & ce que le ski glisse sur le rail
de roculement gqu'il croise tout en sg'alimentant par ce rail ( normalement,
en' classique, il passe au-dessus sans le toucher).

b) en noircissant ces plots par oxydation ( solution & base d'oxyde de
sélénium) .

Le résultat final est nettement plus esthétique. Evidemment,du point de
vue électrique, la tdche se complique, mais les solutions existent:

~coupures diverses dans les rails pour isoler la pointe de coeur sur les
alguillages, la pointe de coeur et les coeurs de croisements et autres
parties sur les TJD et TJS

~coupures dans les différentes lignes de plots

-elimentation de tous ces trongons par contacts fixes ou solidaires des
lames et/ou par inverseurs.

' 3) fiabilité des appareils de voie dans le temps

Seuls des tests intensifs nous renseigneront & ce sujet.

Actuellement, nous montons sur le réseau d'essai Laiguillages et I TJD ainsi
modifiés ., Nous les testerons donc intensivement, J'invite d'silleurs tous les
membres & faire des essals 2 volonté avec leur matériel perscnnel de fagon &
déceler les failles éventuelles pour que nous puissions ¥ porter remede.

Ainsi, le réseau QMS se verra doté d'une voie st d'appareils de vois valables
et uniques en leur genre. Je suis persuadé que beaucoup d'enseignements peuvent
8tre ainsi acquis par les membres pour leur bénéfice personnel ,

Je passe maintenant la plume & 1'ami Letifeur qui va vous entrstenir de la
partie électrique.

André Saenen

LE CABLAGE

Dans le numéro précédent,André Saenen vous donnait un avant
gout du cablage du réseau GMS.Et & ce propos,je dois vous
dire que si tous le monde pense que GMS veut dire : "Groupe
de Modules Soignés " ; du point de vue cablage,je parlerais
plutdt de " Grand Machin Scabreux ".

Le plan de cablage demande de nombreuses études.Actuellement,
Plusieurs solutions sont envisageables quand aux commandes

et le choix définitif devra &tre discuté par le groupe de
coordination GMS.

On peut envisager beaucoup de choses,depuis 1l'entiéreté du
reseau a commandes manuelles jusqu'a la protection intégrale
automatique ( j'ai bien dit protection automatique et pas
commande automatique ). Il est possible en effet de protéger
les cantons, qu'ils soient de Pleines voies ou compris dans
un TCO local ,au moyen de blocks systeme ; les gares au
moyen d'itinéraires protégés ; etc ...



Le block automatique sera plus que certainement installé ,
mals aura surtout comme avantage de protéger l'entrée des
cantons repris dans des TCO locaux en service, car cons-
truire un tel réseau muni de nombreux postes de commande
pour finalement faire évoluer des trains en block automa-
tique serait vraiment idiot.

Ce block sera d'une nouvelle conception,mais toujours a
CerUItS logiques.Il sera congu pour dlrlcer n'importe
quelle formation de trains ( simple tractlon ,double ou
multi traction, rame réversible avec locomotive en Qqueue,
train avec locomotlve d'alleoe, etc...). Il en est pour
l'instant a la phase de mise au point définitive.

La ligne 39 pourra méme &tre équipée d'un block bi-Systéme
ou les locomotives de n'importe quelle provenance se pour-
suivront,grice au reconciliateur électronique.

C'est d'ailleurs de ce sujet que je vais vous entretenir
maintenant,ainsi que des cablages qui en résultent.

LTALIMENTATION BI-SYSTEME ou LE RECONCILIATEUR ELECTRONIQUE

Imaginé et congu suite aux problémes éternels de la rivalité
entre les deux principaux systemesde trains miniatures,cette
alimentation sera certainement une des attractions du réseau
GMS. Le Réconciliateur =lecuron1que , baptisé ainsi par notre
président , Jacques César , porte bien son nom puloqu il
permet de falre évoluer indifférement sur la méme voie et
sans se préoccuper de risn des locomotives 2 rails ou 3 rails
(systéme M8rklin).

L'appareil,équipés de mémoires,cherche lui-méme & quelle )
type de machine il a a faire et établit le courant en consé-
quense..

Pour le changement de sens de marche,qui est différent en
2 rails ou en 3 rails, le Réconciliateur prévient 1l'utili-
sateur de l'opération & effectuer : inverser 1a polarité
ou enclencher la surtension.IL est evalement programmé
pour éviter qu'une surtension ne 501t envoyée dans les
voies si une machine 2 rails est présente.

Enfin,le Réconciliateur est pourvu d'un variateur de vites-
se permettant des démarrages,accéllérations,ralentis ou
arréts a vitesse- progr9581ve.

Le schéma du Reconc1llateur ne sera pas publié; il sera
une exclusivité du réseau GMS et des membres du CFEB .

RACCORDEMENT

Le raccordement du Réconciliateur est trés facile.

I1 faut,pour s'en servir,avoir equlpe son réseau en 3 rails
isolés. Chacun des rails est connecté a l'une des 3 bornes
de l'appareil. (voir schéma .).



COUPURES DE VOIES

L'utilisation du Réconciliateur nécessite des coupures qui
combinent a la fois celles nécessairesau 2 rails et au 3
rails.

Par exemple :

1.Pour réaliser une zone d'arrést:

En 2 rails , on isole l'un des rails & 1l'aide de 2 éclisses
isolantes.

En 3 rails , on isole le rail central par des coupures de
celui-ci.

En bi-systéme , on isolera donc & la fois un rail latéral
et le rail central et on réalimentera via un interrupteur
bipolaire ( voir schéma).

2.51 une inversion du sens de marche d'une section est désirée,
en 2 rails,il faut isoler cette section en intercalant des

éclisses isolantes aux 2 rails de part et d'autre de la zone.

Ce probléme ne se pose pas en 3 rails.

En bi-systeme,il faudra donc dans ce cas isoler les 2 rails

latéraux de la méme maniére,mais pas le rail central.

Si plusieurs Réconciliateurs sont utilisés,les isolements
entre eux sont d'un genre particulier comme l'indique le
schéma.

OU TROUVER DES VOIES ET DES APPAREILS DE VOIE EN 3 RAILS ISOLES ?

Pour ce qui est de la voie,il n'y a vas de prodblémes .Il 7y a
la voie X Mirklin ou les voies"courant continu" équipées de
plots de contact Peco ou d'autres marques.

En ce qui concerne les appareils de voie,rien n'existe dans
le commerce et ila donc fallu que nous fassions travailler
nos méningss.Et comme tout bon modéliste qui veut quelque
chose y parvient,nous avons trouvé des solutions qui sont
proposées a l'aide de plans.

Dans cette recherche,nous avions d'abord pensé & installer
des plots de contact sur tous le parcours des appareils de
voie.

Cette idée fut vite repoussée aprés essai,car les plots
etaient disgracieux et difficiles & ajuster.En consultant
des revues,nous avons trouvé un article ou un modéliste
allemand se servait d'aiguillages & grand rayon pour son
réseau MIrklin,au lieu des'super-courts'habituels de cette
firme.Ce modeliste explique et démontre qu'il se sert des
rails coupés par les skis des machines pour alimenter
ceux;ci,aprés modifications et cablage en conséquense.

André Saenen,l'homme de la voie,a refait ce montage sur
aiguillages Peco Electrofog et le résultat est trés valable.
I1 s'est alors dit :"Pourquoi le méme principe ne serait-il
pas appliqué & une TJD ? ". Et aprés maintes coupures,soudu-
res,bourrage,limages,etc... il 7 est arrivé. :

Comme notre cantonnier en chef le fait remarquer,ces appa-
reils modifiés vont &tre installés sur le réseau d'essais
et soumis & des tests vigoureux d'endurance pour &tre cer-
tain que tout est fiable.

Joseph Danthinne
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’7 AIGUILLAGE ELECTROFROG POINTE DE COEUR ENTIEMENT METALLIQUE
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Un eiguillage du type ELECTROFOG est entiirement métallique
et ne comprend donc aucune coupure.la pointe ds coeur prend
la polarité de la lame en service.Sur le schéma,suivant la

polarits de voie indiquée aux rails de la pointe,on trouve,
8i 1l'aiguillaze est positionné au passage,les polarités -,

+,+,+,de haut en bas,aux raila du talon;si l'aiguillace est
en dévié ,on trouve aux rails du talon lés polarités -,-,-,+,

Lors du placement d'un ELECTROFOG,il faut toujours prévoir
des éclisses isolantss 3 la sortie des rails venant de la
pointe de coeur,comme indiqué sur le schéma (exepté duns la
cas d'une boucle de retournement)et bien entendu,faire les
repiquages necessaires (cfr schéma).
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ALIMENTATION 3RAILS BI-SYSTEME CABLAGE D'UNE BRETELLFE
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